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Teksti TOMI PEURAKOSKI, ARTINKINEN Kuvat ARIINKINEN

“perinteisten matka-
- veneiden myyntion
pahasti laskenut taka-
vuosista. Edes kah-
deksan- ja yhdeksin-
| metrisid
| matkaveneiti ei myy-
da vuosittain kuin joi-
tain kappaleita koko-
naisuuden ollessa muutamia
kymmenii. Jo vuosia puhuttu veneilyn
muutos on tilastollisestikin nahtévissa.

- Veneilyei kuitenkaan OIé'rgma‘}i-_‘f
tanut tai edes vahentynyt oleellisesti.
 Siitd todistavat perinteisen kesiseson-

gin aikana taydet satamat; veneitédon
Jonoksi asti. Suomalaiset ovat edelleen
veneilykansaa, tavat vain muuttuvat.
Joka aikakaudella on lempiveneen-
s, ja mieltymykset muuttuvat vuosi-
kymmenten mukana. 70- ja 80-luvuilla
suomalaiset olivat purjehtijoita. Tuol-

loin myytiin vuesittain tuhatkin uutta
purjevenettd. Muutenkin venelomailu
oli kova sana. Ja80-luvulla moottori-
miehet vannoivat jenkkien nimiin.

den suurmaa, Suomalaisista avoveneis-
tékehitettiin maailman parhaita, ja nii
ta myo6shankittiin, ennen kuin keski~j
perakoppiveneet tunkivat eturiviin:

Nyt elamme DC-veneidenja viimei-
simpéné bowrider-veneiden aikakaut-
ta. Kun kaikki *jarkivaihtoehdot” on
kéytetty, on vuorossa nautinnon ja hu-
vittelun vuoro. Sithen ndmé venetyypit
ovat omiaan.
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Suomalainen veneteollisuus on syr-
jaisestd sijainnistamme huolimatta hy-
vin seurannut kansainvélisid trendeji,
vaikka suomalaisveneité yleensé arvioi-
daan Euroopassa jirkeviksi ja kiytan-
néllisiksi. Siind ei ole mitédén pahaa,
piinvastoin. Kansainvilisessé vertai-
lussa suomalaisveneet eivit suinkaan
hipei kilpailijoitaan.

Titd pohjoismaista vertailua varten
testiryhmamme matkusti kauas Nor-
jaan, jossa suurten DC-veneiden kaup-

pa kily suomalaista selkedisti suurem-
min kierroksin. Vallitseva totuus on,
ettd timin kokoluokan veneité on yh-
den lehden vaikea saada kerétyksi yh-
teen paikkaan. Namékin kolme venettd
olivat jo 16ytineet ostajan, samoin kuin

artikkelin norjalaisversioon liséksi ajet-
tu Ibiza 811 Touring.

Testi tehtiin yhteistydssi norjalai-
sen Bitmagasinet- ja ruotsalaisen Bat-
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ASKELADDEN

1. Askeladdenin
runkopituudesta
melkoinen pala on
kaytetty peraan,
joka on kiitettavan
kaytannollinen.

2. Kuskilla on
selkea tila. Toinen
etuistuin on ahdas
kahdelle, mutta
yksi istuu valjasti.

CE-luokka

VARUSTEET, MM.

ASKELADDEN
G76 CRUISER

5

TEKNISET TIEDOT (ESITETIEDOT)

FLIPPER
160 DC

NORDKAPP
NOBLESSE 790

Avotilan poyta

E3-Marin, Porvoo
e3-marin.fi

flipperboats.fi

W & W maring,
Sipoo, wwmarine.fi

CE-luokka A/B / vakiovaruste B [ lisavaruste O

"KANSAINVALISESSA

VERTAILUSSA

SUOMALAISVENEET
EIVAT SUINKAAN
HAPER KILPAILLIDITAAN.

liv-lehtien kanssa. Norjasta mukanaoli |
toimittaja Atle Knutsen;ja Ruotsista

pastoimittaja Lars-Ake Redéen.

Pohjoismaissa vertailuveneista val-
mistetaan ainoastaan kotimainen Flip-
per, mutta muutkin tehdaan Itdmeren
alueella. Sekd Nordkappin etta Aske-
laddenin kotimaa on Norja, josta vene-
teollisuus on télld vuosituhannella
paennut kustannuspaineissa seké Puo-
laan ettéd Baltiaan. Norjalaiset kuiten-
kin vakuuttavat edelleen kontrolloivan-
sa tuotantoa. Suunnittelu on sen sijaan
kokonaan norjalaisissa kisissé.

Sen verran norjalaisuutta on Flippe-
rissékin, ettd sen suunnittelija on nor-
jalainen Espen Thorup.

Testiin yritettiin epatoivoisesti saa-
da my0s suomalainen Finnmaster T8.
Kuvastaa kuitenkin timén péivin kau-
pallista tilannetta, ettd ”joutavaa” ve-
netti ei loytynyt testisatamaan edes
veistimon parhaalla tahdolla. T8 olisi
ehdottomasti kuulunut joukkoon.

Testiryhmén veneisti Askeladden
jaFlipper ovat mitoiltaan hyvin ldhelld
toisiaan, Nordkapp puolisen metrié pi-
tempi, joskin muutaman sentin muita
kapeampi. Tilavuudeltaan veneet ovat
siis samaa luokkaa.

HURJASTI HEVOSIA

Tadmén koko- ja painoluokan veneet va-
rustetaan téni paivinéa suurilla moot-
toreilla. Myyntiesitteiden alkaen-teho
on ehki 200 hevosvoimaa, jopa 150 hv.

ASKELADDEN

1. Retkivenees

tataivoi kutsua
pentteriksi.
Askeladdenin
pentteri on jouken
ajatelluin.

2. Askeladden on
kalmiken ainoa
Vene, jossa We-
istuin on reilusti
vuoteen jalka-
paassa.

3. Askeladdenin
kajuuttaan tulee
kiitettavasti luon-
nonvaloa monesta
S GESENE]
ikkunasta.

CSKEL A,
LATOEY oy ERUsER \\
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Vaikka veneilijét erilaisissa mieli=
pidemittauksissa korostavat luontoas

ja vihreitd arvoja, vihireys haalistuu ja

!

tirkeinta ovat hevosvoimat, kun tullaan &

veneisiin, jotka on tehty vauhtia ajatel-
len. Niinpé néistakin veneistéikahdessa
on suurin suositeltu teho 400 hv.

Saimme kaikki vertailuveneet toi-
veidemme mukaan saman tehoisilla eli
300-hevosvoimaisilla moottoreilla, As-
keladden oli varustettu Suzukilla. Suo-
messa vene sen sijaan myydaéan aina
Mercurylla, kuten my6s Flipper, jossa
oli Mercuryn Verado-malli. Nordkap-
pin moottori oli Evinrude E-Tec G2.
Niin yhdistelmien suorituskyky jamm.
kulutus ovat vertailukelpoisia.

Hevosvoimat nikyvét vauhdissa. Jo-
pa joukon hitain, Flipper, saavutti 44
solmun huippunopeuden ja nopein,
Nordkapp, kulki léhes 47 solmua. Ainut
miti emme mitanneet, on kiihtyvyys.
Perstuntuma kuitenkin kertoo, etti
Evinruden alkukiihdytys on rajumpi,
mutta Verado ottaa etumatkan 30-40
solmun vélilla kiinni. Suzuki on joukon
rauhallisin. Tutkatietoa asiasta ei kui-
tenkaan ole.

Kun joukon matkanopeutta pohtii
taloudellisuuden nikokulmasta, on se
ristiriidassa veneiden ominaisuuksien
kanssa. Taloudellisin nopeus pyérii kai-
killa 25 solmun tuntumassa, mutta ve-
neet ja koneet huomioiden se on korot-




Flipperin sivukuva
“on suhteellisen™
korkea ja hyvin
perinteinen kaar-
tuvine perineen.
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1. Kajuutan vari-_ s
harmoniaa voisi
hieman miettia,
mutta we-istuin

on nokkelasti sijoi-
tettu avatilan alle,
josta se tarpeen
tullen vedetaan
esiin.

2. Pentteri? Mutta
kun laatikko on
sahkoinen, muu
varustelu voikin
olla vaatimatto-
mampaa. Rukseja
lisdvarustelistalle!

3. Avotila on selke-
asti suurempi kuin
Askeladdenissa.
Kulmikkuus on
tdman paivan
trendeja.

:)'n‘3t5—‘40'solmun tuntumassa. Eime-

' pipeninkulmakohtaisissa kulutuksissa
mitasn dramaattista tapahdu, vaikka
nopeuden nostaakin pélle 30 solmumn.
Polttoainetta palaa pari kolme desilit-
raa enemmén, mika niiden veneiden
yhteydessi tuskin on kustannuskysy-
mys. Ja periaatteelliset pohdinnat on
varmasti kiyty jo venettd hankkiessa.

Laskennallisesti veneet kulkisivat
my0s 200-hevosvoimaisilla moottoreil-
la pitkalti yli 30 solmua, Nordkapp jopa
lihemmais 40. Kulutuksessa meripenin-
kulmaa kohti ei kuitenkaan saavuteta
oleellista sadisto4, ellei sitten myds ajo-
nopeutta lasketa merkittavésti.

Lopputuloksia arvioitaessa muuta-
man desilitran kulutuseroilla ei ollut
ratkaisevaa merkitysti, ei my6skain
parin solmun eroilla huippunopeudes-
sa, joka esimerkiksi Flipperin ja Aske-
laddenin valilld selittyy parinsadan ki-
lon painoerolla.

KUSKIA KADEHTIVAT KAIKKI

Jokainen vertailun kolmesta veneesté
on merikelpoisia ja hyvii ajettavia aal-
lokossakin.

Hyvisté paras on kuitenkin Nordkapp.
Toisaalta se on myos vaikein ajetta-
va, silld se vaatii kuljettajalta aktiivista
otetta. Kapea vesilinja tekee pitkésta
rungosta herkkiliikkeisen etenkin si-
vuaallokossa, ja tilloin kuljettajan on
korjattava veneen asentoa ainakin mat-
kustajien mieliksi. Oikein trimmaamalla
Nordkapp kuitenkin kulkee aallonhar-

e T - -
jalta toiselle hakkaamatta, kimhan'kuski
uskaltaa antaa riittavasti kaasua.
Askeladden on ottanut kayttoon
porraspohjan, jolla pyritdan keventd-
main veneen kulkua ja sitd myoden
polttodineen kulutusta. Runko toimii
mainiosti, liukukynnys on 1dhes olema-
ton, eiké vene siikihdé rajuakaan ajoa,
joskin joissain olosuhteissa runko 161
epémiellyttivin kovaa aaltoihin. Hie-
man ongelmallinen ilmié on mootto-
rin ventilointi suhteellisen loivassakin
kaarteessa. Se johtuu rungon muodosta
perissi, jolloin potkuri haukkaa ilmaa.
TImi6 ei ole milliin muotoa vaarallinen
tai edes ongelma, sen vilttad jattamalla
kurvailut sikseen.

Testiveneisti Flipper oli “mitéa
nomattomin”. Se vain toimi tdsmaélleen
kuten veneen pitdékin. Olemattoman
pieni liukukynnys, laaja liukunopeus-
alue ja vauhti nousi kuin huomaamatta
kaasua painaessa. Aallokossa ei tuntu-
nut tomahdyksii ja terévéa runko leik-
kasi aallot kaikista suunnista. Flipper
ei ehki ole samalla tavalla urheilul-
linen ajettava kuin Nordkapp, mutta
vauhdikkaassa ajossa se toimii kuin
paremman vien saksalainen perheau-

to — loogisesti, nurkumatta ja ajonau-
tintoa tarjoten.

Minki#n testiveneen ohjaamossa ei
ollut erityisté valittamista. Askeladde-
nin ohjaamossa katkaisimet olivat siis-
teissi riveissa ja konsolin péélld oli tilaa
my6s lisdasennuksille, kuten keulapot-
kurin kiyttokytkimelle. Konsoliin sopii
my0s erittiin suuri ndyttoruutu, mika

MITTAUSTULOKSET / TALOUDELLISUUS

Askeladden C 76 Cruiser

rpm kn 1/h I/mpk  dB[A)
850 32 20 063 53
1000 48 42 088 60
1500 67 84 125 66
2000 7.8 113 143 71
2500 11,7 196 1,68 73
3000 183 256 140 75
3500 247 310 1,28 80
4oep 30,5 394 129 . B2 -
4500 333 498 150 85
5000 378 636 168 87
5500 437 7715 177 88
5800 452 94,9 210 87

Flipper 760 DC

rpm kn I/h I/mpk  dB(A)
5500 024 1:9 0,79 46
1000 52 48 088 56
1500 6.9 7.6 1,10 63
2000 8.2 13,0/ 1558 66
2500 98 188 192 71
3000 142 258 182 77
3500 189 313 1,66 76
4000 26,5 40,5 1,53 77
4500 318 525 165 79
5000 362 696 192 81
5500 40,0 970 243 B2

6000 44,0 ~ 111,0 2,52 83

Nordkapp 790 Enduro

rpm kn I/h I/mpk  dB[A)
500N S B L 0,39 60
1000 5.7 2,9 DSIERRN67 0
1500 7.2 72 1,000 71
2000 83 18,5 2,23 79
2500 10,7 19,7 1,84 83
3000 18,0 26,0 1,44 81
3500 25,5 32,7 ' 1,28 81
4000 314 42,9 187880 82
4500 37,5 54,5 145 84
5000 42,2 Zhk 1,68 87

5500 46,8 93,0 1,99 87
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FLIPPER

1. Ohjauspulpetti
on selkean yksin-
kertainen. Kun
moottorin tiedot
siirretdan suoraan
nayttéruudulle,
vapautuu pik-
kumittarien tila
tarkedmpéaan.

2. Flipperin pera

ei tassa joukossa
kiitosta saa. Se on
hankala ja ahdas.
Missa seistaan, kun
kéysiboksi ava-
taan? Flipperissa
tilaa ei ole kaytetty
peraan, vaan kaikki
on hyddynnetty
avotilassa, silla
kajuutta ei ole poik-
keuksllisen suuri.

nopeassa veneessé on suuri etu. Kuljet-

tajan istuin antaa hyvin tuen ja ergo-
nomisesti kaikki on kohdallaan, ainakin
keskimittaiselle testiryhmalle.

Flipperin kuskille kaikki muu oike-
astaan on kohdallaan, mutta ahdas ja
heppoisen oloinen istuin ei laadullisesti
sovi kokonaisuuteen. Konsolissa ei ole
valittamista. Katkaisimet on keratty ra-
tin ympdérille, ndyttéruutu on suoraan
silmien alla, joten katsetta ei tarvitse
paljoalaskea horisontista. Ohjaamo on
ryhmén vaatimattomin, mit4 ei tdssd
tapauksessa voi pitdd edes puutteena.

Veneesti 10ytyy kolme perinteistd 12
voltin ulosottoa. Liséksi usb-virtaa saa
kahdesta pistokkeesta.

Nordkappin ohjaamo on suunnitel-
tunopeaa ajoa silmélli pitden. Konsoli
jasivukonsoli tarjoavat runsaasti asen-
nuspintaa. Katkaisimet on ryhmitelty
ratin vasemmalle puolen, oikealla on ti-

laa erilaisille lisdvarusteille, kuten keu-
lapotkurin, ankkurivinssin ja trimmita-
sojen kéyttokytkimille.

My0s istuin on vauhtia myoden. Se
on vankka ja antaa tukea joka suun-
taan. Kuten kaikissa testiveneissd, myos
Nordkappissa istuimen etureuna nou-
see ylOs seisaaltaan ajamista varten.

TILAR JA TYYLIA

Flipperin sisustuksessa huokuu laatu.
Grafiitinharmaan ja ruskean sévyilli
verhoillut istuimet ja tiikki luovat ve-
neestd arvokkaan ja viimeistellyn vai-
kutelman.

Keulakannelle johtavat tukevat as-
kelmat, joten nousu veneeseen ja poistu-
minen siitd on tehty turvallisen tuntui-
seksi. Kulkuvéylé sivuun kddnnettdvian
tuulilasin kautta on tarpeeksi leve4.

Uimatasolta péésee tilavaan avoti-
laan styyrpuurin puolelta. Sohva on di-
vaanityyppinen ja muhkea, tarjoten ti-
laa usealle istujalle. Vakiovarusteisiin
kuuluva pdyté on kasdntyva, ja istutta-
essa se toimii hyvéni ruoka- tai juoma-
alustana. Liikuttaessa poytd tuntuu kui-
tenkin olevan valilla tielld — varsinkin
perdn kuomukoteloa aukaistessa poyta
on huonossa paikassa. Avotilaan mah-
tuu helposti viidestd kuuteen henkei
kipparin liséksi.

Perin sohvan edessi oleva kahva on
sijoitettuistujien jalkojen véliin, josta ei
ole paljoa hy6tyéd kuoppaisessa menossa.

Askeladdenin keulakannen keskilin-
jassa olevan kattoikkunan takia kulku
keulakannelta maihin tai pdinvastoin
on hieman vaikeampaa kuin muissa t4-
maén testin veneissé, silld luukun péélle
ei kannattane astua.

Uimataso on tilava ja nokkelan oi-
valluksen, moottorin edessi olevan
kulkutason kautta siirtyminen veneen
puolelta toiselle kdy helposti. Avotilaan
kuljetaan styyrpuurin puolelta. Avoti-
lan ja uimatason erottaa toisistaan pie-
ni pleksinen portti, jonka kiytannolli-
syydesté voi olla kahta mielta.

L-muotoinen divaani on téssékin ve-
neessé tilava ja mukavan oloinen. Paa-
puurin puolella oleva etuistuimen sel-
kénoja on siirrettdvissi etuasentoon,
jolloin sohvaryhmé&én saadaan yhdelle
ihmiselle lisdpaikka.

Poéydén voi taittaa kaksinkerroin,

jolloin avotilaan ja4 hieman enemmén
oleskelutilaa.
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Askeladdenin verhoilun séavy on
grafiitinharmaata. Mukavaa kontras-
tia tuo testiveneessa tiikkiturkki, joka
luo myos arvokkaamman vaikutelman.

Noblesseen on helppo kavuta perés-
4. Periosan sohva on sijoitettu taval-
lista edemmiiksi, jolloin uimatasolle on
saatu enemman tilaa. Uimataso on 14-
pikuljettava ja avotilaan padsee veneen

keskilinjasta.
Sohvaryhmi on tilava, mutta se el
jatku yhtenéisené divaanina perdsta

eteen.

Sivusta nousua varten kummalla-
kin puolella on sohvan katkaiseva as-
kelma. Paapuurin puolen etuistuimen
selkénoja on siirrettivissi eteen, j olloin
sohvalle saadaan yksi istuinpaikka liséa.

4 Apukuskin penkin vieresté 18ytyy
kahva, mutta siiti ei ole mitdéin kéy-
tannon hyotyd sijainnin takia. Kahva
on sijoitettu aivan liian alas, jotta siita
voisi pitiia kiinni vauhdikkaassa ajossa.

Per#n sohvan alla on tilava kuomu-
boksi, jonka voi nostaa helposti ylos.
Boksi on niin tilava, etti kuomun liséksi

sinne saa mahtumaan muutakin séily-

tettdavad tavaraa.
R PO

Huolimatta melui-
sasta maineesta,
Evinruden desibelit
tAssa veneessa
ovat huipulla
hiljaisemmat -~ =
kuin Suzukin
Askeladdenissa.

ASKELADDEN C76 CRUISER, FLIPPER 76 DC,

Testivene oli varustettu Fusion &éni-
jarjestelmalld, jonka voi liittaa esimer-
kiksi tablettitetokoneeseen. Kaiutti-
missa ei ole si#stetty, ja niiti 16ytyy niin
sohvaryhmin keskelt kuin edestakin.

Vene on viritykseltaan perin harmaa.
Harmaan muutamaa eri sévya rikkoo te-
hostevirini kilytetty oranssi. Vérejé olisi
voinut kiyttis uskaliaammin.

ENEMMAN KUIN TELTTAILUA

Kaikki testiveneet soveltuvat vaivatta
viikonlopun viettoon. Nordkappillaret-
keilevi joutuu tosin ottamaan mukaan
enemmin varusteita kuin muut, sillé ve-
netti ei aivan ole tarkoitettu yhté lailla
retkeilyyn kuin muita kahta.
Nordkappin pentteri on karu. Paa-
puurin puoleltaloytyy pieniallas jave-
sihana. Vieressi on esimerkiksi ruoan
preppausta varten pienehko muovinen
sisdseindstd nostettava taso. Tason al-
la on esimerkiksi ruoalle séilytystilaa.
Veneessi on myos samanlainen kylmé-
boksi kuin Flipperissé,
Flipperinkin pentteriratkaisu on
hieman himmentivi, mutta toimi-

NORDKAPP NOBLESSE 790

NORDKAPP

1. Laadukkaat
materiaalit tekevat
pienestakin kajuu-
tasta tyylikkaan,
joskaan ei valtta-
matta kodikkaan.
kattoikkunaon
hieno.

2. Pentteri? Ehka
tama on alku pent-
terille, jota ei sitten
tarvitakaan.

3. Toinen versio
avotilanalta
vedettavasta
we-istuimesta.
Kéytanndssa
istumaton paikka
keskimittaiselle.

van tuntuinen, Massiivisen néakoéinen

muovikaukalo nousee sdahkélla (!) pys-
tyasennosta vaaka-asentoon, jonka
jilkeen avattavan kannen alta 16ytyy
paikka pienelle kaasukeittimelle. Kei-
tinpaikan vieressé on vesihana. Testi-
vene oli my0s varustettu kylméboksilla.

Myo6s Askeladdenissa on vesihana
japesuallas. Kaasukeitin 10ytyy hanan
alapuolelta vetamélla se esiin — vé-
hén samaan tapaan kuin Flipperissi,
mutta téssé tapauksessa sdhkon sijasta
kaytetdédn kisivoimia. Pienimuotoiseen
ruuanlaittoon ja kahvin keittdmiseen se
riittdd varsin hyvin. Juomat pysyvét kyl-
miné kylméboksissa.

Flipperin keulahyttiin mahtuu hel-
posti kaksi aikuista nukkumaan jalat
keulaa kohti. Tila on valoisa ja verho-

KITAMME/
_ MOITIMME

ASKELAD-
DEN G76
CRUISER

KITAMME

+ taloudellisuutta

+ hyvaa
varustelua
MOITIMME

- ajettavuutta
tietyin osin

FLIPPER
160 DC

KIITAMME

+ tasapainoista
kokonaisuutta

+ ajettavuutta

S ———
MOITIMME
- vahaista
varustelua

NORDKAPP
NOBLESSE
190

KITAMME

+ urheilullisuutta

+ ajo-ominai-
suuksia

MOITIMME

- vessan huonoa
sijoittelua

kappoihin asennetut valaisimet luovat
kauniin ja rauhallisen valon nukkumis-
tilaan. Edest# 16ytyvit my0s kaiuttimet
javirran ulosotot kummankin nukkujan
puolelta.

Vessaratkaisu on hieman parempi
kuin muissa vastaavissa DC-malleis-
sa, mutta tissdkddn veneessi vessassa
kdyntié ei voine luonnehtia nautinnol-
liseksi pienen tilan takia. Lisévarus-
teena saatava vesivessa tai kemiallinen
vessa vedetddn ulos etuhytin avotilan
turkin alta. Tuolloin nukkumatilan kes-
kipatja pitd4 poistaa.

Askeladdenin keulahyttiin mahtuu
kaksi ihmista hyvin nukkumaan. Tila
on valoisa, silla sivuikkunoiden lisdksi
valoa hyttiin tuo kolme kattoikkunaa.

NORDKAPP

1. Nordkappin
pera on valja kuten
Askeladdenissa.
Tassa veneessa on
kuitenkin puclisen
metrid enemman
kokanaispituutta.

2. Konsolissa

on paljon tilaa
kaikelle. Jarjestely
on hieman moni-
mutkainen ja olisi
helposti asennetta-
vissa loogisemmin.
Nordkapp 20
Istuimen sivuttais-
tuki ei ole ihmeelli-
nen, mutta tuolissa
tulee hieman
ralliautomainen
tunne.

"NKUISELLE
MIEHELLE
VESSAN
KAYTTO ON
JOPA MAHDO-
TONTA
MATALAN
TILAN TAKIA”

Hytista 10ytyy my6s pieni punkan alla
oleva vessa.

Nordkappin hytissd huomion kiin-
nittda tyylikas, katossa oleva koko hy-
tin mittainen valaisin. Lisévaloa tuovat
laidoilla olevat ikkunat. Hyttiin mahtuu
pari aikuista helposti nukkumaan vie-
rekkiin. Hatétilanteita varten on esiin
vedettivissa sihkotoiminen vesivessa,
jonka kiytto soveltuu paremmin pieni-
kokoisille. Aikuiselle miehelle sen kiytto
on jopa mahdotonta matalan tilan takia.

KAYTTOTARKOITUKSEN HIENOSAATOA

Niiden kolmen veneen tasavertainen
arviointi on hieman hankalaa. Nord-
kapp Noblesse 790 poikkeaa niin Flip-
peristé kuin Askeladdenistakin jossain
maiirin. Se ei ole samalla tavalla puh-
das viikonloppuvene kuin kaksi muuta,
vaan tarkoitettu pikemminkin vauhdin-
nélkaisille huvittelijoille. Yopymistilat
ovat asialliset, mutta muuten retkeilyn
nékokulma on muita vaatimattomampi.
Sen sijaan avotilaan on kiinnitetty rei-
lusti huomiota. My&skéén pentteriva-
rustus ei ylld muiden tasalle, jos kohta
Flipperissékin se on lisdvaruste toisin
kuin Askeladdenissa.

Jos nditd kolmea ajatellaan puhtaas-
ti viikkonloppuveneilyn kannalta, Aske-
ladden tarjoaa eniten varustelua ja asu-
mismukavuutta. Kun mukaan otetaan
ajettavuus ja kiyttdytyminen meren-
kaynnissa, Flipper vetda sithen ndhden
kaulaa, joskin veneisté urheilullisin eli
Nordkapp pérjdéd vauhdissa parhaiten.

Nordkapp saa plussaa nopeudestaan
ja Askeladden taloudellisuudestaan.
Flipper on siind viliss, kuten kunnon
kompromissin pitiikin. Askeladdenin
pisteitd tissi vertailussa laskee hieman
testiryhmaén silm&é vihemmén miellyt-
tényt ulkon#ko — sen sijaan esimerkiksi
perin sdilytystila tuo plussaa. Askelad-
denin perén jirjestely tosin pienentéi
veneen varsinaista avotilaa, mutta tuo
toisenlaisia ominaisuuksia.

Joukon testivoittajaksi koko nelihen-
kinen testiryhmaé valitsi néistd kolmesta
Flipper 760 DC:n. Ryhmén mielesté se oli
paras kokonaisuus, jossa merikelpoisuus,
ajettavuus ja kohtuullinen asuttavuus, ti-
laratkaisut ja silméd miellyttava tyyli yh-
distyivit parhaaksi kompromissiksi. ¢
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